Mr. Ryszard Czarnecki
Vice-President of the European Parliament

Brussels, 14 October 2014

Oswiadczenie Europejskiej Federacji Pracownikéw Transportu
I Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ "Solidarnos¢"

w sprawie ostatnich dziatan podjetych przez Belgie i Francje w celu
egzekwowania rozporzadzenia (KE) nr 561/2006 w sprawie czasu prowadzenia
pojazdu i odpoczynku, szczegolnie w odniesieniu do czasu odpoczynku
spedzanego w ciezaréwkach

Ostatnio, rzady belgijski i francuski przyjety nowe srodki i sankcje majace na celu lepsze
egzekwowanie zasad odpoczynku w czasie jazdy, jak okreslone w rozporzadzeniu (KE)
nr 561/2006. Ich celem miedzy innymi jest tygodniowy odpoczynek w samochodzie.
Artykut 8 (8) wyzej wymienionego rozporzadzenia, ktéry przewiduje, ze jedynie
zredukowany tygodniowy odpoczynek "moze by¢ podjety w pojezdzie" ", gdy kierowca
wyrazi na to zgode”.

ETF pragnie podkresli¢ co nastepuje:

Srodki i sankcje przyjete przez te dwa panstwa cztonkowskie nie majg znamion
protekcji ani dyskryminacji, poniewaz znajdujg zastosowanie w réwnym stopniu do
wszystkich przewoznikéw dziatajgcych w Belgii i Francji, czy to lokalnych, czy
zagranicznych. Sg przyjete w oparciu o zasade, ze przepisy UE muszg by¢
przestrzegane w celu zapewnienia uczciwej konkurencji i praktyk zgodnych z prawem
pracy zawodowych kierowcoéw oraz obowigzujacych firmy.

Sankcje nie sg niewspoimierne, ale odstraszajgce, w stosunku do korzysci
ekonomicznych uzyskiwanych przez firmy w wyniku nielegalnego wykorzystywania
kierowcow zagranicznych. Majg one na celu zniecheci¢ do oszustw socjalnych w
transporcie drogowym. Podejmowanie tygodniowego odpoczynku w pojezdzie jest
nielegalne. Jest to praktyka stosowana na szerokg skale, prawie ogolnie i
nierozerwalnie wigzaca sie z: umowami na czas okreslony, niskim wynagrodzeniem,
ztymi warunkami pracy i brakiem ochrony socjalnej. Wszystko to, w przeciwienstwie do
przepisow ustawodawstwa socjalnego i pracy w UE.
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Sankcje nie dotycza kierowcow, lecz przewoznikow, poniewaz przewoznicy ponoszg
odpowiedzialnos¢ za zorganizowanie pracy kierowcow w petnym zakresie regut
czasowych jazdy, pracy i odpoczynku.

Srodki i sankcje wyraznie wskazujg na ostre zaniepokojenie wéréd panstw
cztonkowskich UE w odniesieniu do szybko rozprzestrzeniajgcego sie dumpingu w
transporcie drogowym. Sg one reakcjg na systematyczny brak odpowiedzialnosci
politycznej ze strony Komisji Europejskiej, ktéra odrzuca problematyke nieuczciwej
konkurencji i dumpingu socjalnego w tym sektorze. Panstwa cztonkowskie majg prawo
do dziatania indywidualnie, do zmniejszania dysproporcji na rynku pod wzgledem pracy
i konkurencji.

Na koniec, wyrazano obawy, ze w praktyce, kierowcy nigdy nie podejmujg odpoczynku
z dala od samochodow ciezarowych, poniewaz miatoby to zty wptyw na podstawowe
kwestie bezpieczenstwa — pojazd i/lub towar bytby wtedy narazony na kradziez. ETF
ktadzie nacisk na fakt, ze przepisy UE i krajowe sg jasne w tym temacie: ochrona
pojazdu nie moze by¢ uznana za czas odpoczynku, ale raczej za czas lub okres pracy
i/lub dostepnosci - w niektorych panstwach cztonkowskich, jest dodatkowo
wynagradzany.

ETF jest zdania, ze wlasciwe egzekwowanie przepiséw artykutu 8 (8) rozporzgdzenia
(KE) nr 561/2006 przyniesie nastepujgce korzysci:

- Zwalczanie dumpingu spotecznego;

- Przywrdcenie uczciwej konkurencji wsréd przewoznikéw;
- Przywrdcenie szacunku dla godnosci ludzkiej;

- Wsparcie bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ponadto przepisy te bedg znacznie poprawia¢ warunki zycia kierowcdw niebedacych
rezydentami, utatwiajgc powrot do kraju zamieszkania zamiast spedzac¢ miesigce z dala
od swoich rodzin.
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Zalacznik: “Wyjasnienie odnos$nie srodkow podjetych przez Belgie oraz Francje w
sprawie tygodniowego odpoczynku w pojezdzie”.

Zalacznik
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Wyjasnienie odnosnie $rodkdéw podjetych przez Belgie oraz Francje w sprawie
tygodniowego odpoczynku w pojezdzie:

1) Zgodnie z prawem, zaden tygodniowy odpoczynek w pojezdzie nie moze by¢
brany automatycznie / Miejsce, gdzie tygodniowy odpoczynek moze by¢ podjety
jest regulowane przez Artykut 8(8) Rozporzadzenia (KE) Nr.. 561/2006. Zgodnie z
treScig artykutu, skrécony tygodniowy odpoczynek “moze by¢é podjety w
pojezdzie” kiedy kierowca wyrazi na to zgode” . Wiec jasne jest, ze —zgodnie z
prawem- podjecie odpoczynku w pojezdzie uwarunkowane jest nawet podczas
tygodniowego, skréconego noclegu w pojezdzie (do 24 h). Wszystkie regularne
okresy wypoczynku w tygodniu (45h, odpowiednio 66h) muszg zostaC podijete
poza pojazdem (co wynika z definicji czasu odpoczynku — patrz Rozporzadzenie
(KE) Nr. 561/2006 Art. 4);

2) Kto jest karany, kto ptaci grzywny? / Zgodnie z prawem (Artykut 10,
Rozporzadzenia (KE) Nr. 561/2006), przewoznik musi zorganizowaé czas pracy
kierowcy wraz z wyznaczeniem okreséw i regut wypoczynku, zgodnie z Artykutem
8(8). W zwigzku z tym kierowcy nie mogq ponosi¢ kar finansowych, ani zadnych
sankcji za podejmowanie tygodniowego okresu wypoczynku w pojezdzie;

3) Informacje o sankcjach i sposéb ich zastosowania - réznica miedzy Belgiqa i
Francja / Belgia uwaza podjecie tygodniowego odpoczynku w pojezdzie za
wykroczenie - co oznacza, ze bedzie zwraca¢ na to uwage na miejscu, w trakcie
kontroli, a takze sankcje zostang wydawane na miejscu . We Francji, kara 30.000
€ i 1 rok wiezienia bedg stosowane dopiero po postepowaniu sgdowym, a nie na
miejscu.

4) Pilnowanie pojazdu w czasie czasu wypoczynku- czas odpoczynku jest
czasem pracy? / Artykut 4 Rozporzadzenia 561/2006 definiuje czas odpoczynku
(zaréowno dzienny jak i tygodniowy) jako ,czas kiedy kierowca moze dowolnie
/swobodnie/ dysponowac swoim czasem”. Tak wiec, zgodnie z prawem kierowca
nie moze petni¢ funkcji ochrony dla pojazdu (tadunek i paliwo) ktérym kieruje.
Ochrona pojazdu nie moze by¢ zaliczana jako czas odpoczynku, a raczej jako
czas gotowosci do podjecia pracy, po drugie- w niektorych panstwach
cztonkowskich taki czas jest dodatkowo wynagradzany.
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