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Warszawa, 13 czerwca 2018 r.

LIST OTWARTY
ZRZESZENIA MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE
W OBRONIE RZETELNEGO DIALOGU NA TEMAT EUROPEJSKIEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

W Parlamencie Europejskim zapadajg obecnie kluczowe decyzje zmierzajace do okreslenia
nowego ksztaltu europejskiej polityki transportowej. Od wynikéw tych prac zaleze¢ moze
przysztos¢  dziesigtek tysiecy polskich przedsiebiorstw dzialajacych w  branzy
miedzynarodowych przewozéw drogowych oraz tworzonych przez nich miejsc pracy.

Polskie srodowisko miedzynarodowych przewoZnikéw drogowych od wielu lat bierze czynny
udziat w tym procesie, walczgc o przyjecie na poziomie UE przepiséw zgodnych z zasadami
wolnego rynku oraz prawem do swobodnego $wiadczenia ustug. Do tej pory naszymi
najwiekszymi przeciwnikami byli politycy z niektorych krajéw Europy Zachodniej, ktérzy na fali
europejskiego populizmu i wzrostu niecheci do pracownikéw z innych panstw podjeli préby
wprowadzania kolejnych protekcjonistycznych praktyk. Poczatkowo robili to jedynie na swoich
rynkach (przepisy MiLoG w Niemczech i Loi Macron we Francji), z czasem wykorzystali wplywy
w Brukseli do podjecia préby usankcjonowania krajowego prawa na poziomie UE. Byly to od
poczatku dziatania bardzo cyniczne, oparte na retoryce dotyczacej ochrony intereséw socjalnych
kierowcéw z Europy Srodkowo-Wschodniej, a w rzeczywistosci zorientowane na wprowadzenie
przepiséw administracyjnych majgcych skutecznie wyeliminowac¢ z rynku nasze firmy.

Niezaleznie od tych przeciwno$ci polscy przewoznicy nigdy nie sie poddali. Motywacji do dalszej
walki dodawata nam $wiadomos$¢, ze nasze postulaty znajdowaty szerokie poparcie spoteczne
oraz byty wspierane przez kolejne polskie rzady oraz postéw do Parlamentu Europejskiego. To
wtasnie dzieki naszej wspdlnej pracy udato sie niedawno osiggna¢ w Brukseli porozumienie, na
mocy ktérego Komisja Transportu i Turystyki PE opowiedziata sie za wyltgczeniem transportu
miedzynarodowego z zasad Dyrektywy o delegowaniu pracownikéw.

Zawarty w Brukseli kompromis nie nalezat do fatwych - w zamian za ustepstwa w zakresie
stosowania zasad delegowania do pracownikéw w transporcie miedzynarodowym Parlament
Europejski zaproponowat kolejne ograniczenia w dostepie do rynkéw krajowych (tzw. kabotaz).
Dla nas byt to jednak przede wszystkim przyktad, ze wspotpraca ponad podziatami i wspdélna
walka o osiaggniecie celéw zgodnych z polskimi interesami moze przynie$¢ efekty, ktére
wczesniej wydawaly sie nierealne.
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Niestety ten obraz zostat nagle brutalnie zmgcony za sprawa naszych partneréw z Krajowej
Sekcji Transportu Drogowego NSZZ ,Solidarno$¢”, ktérzy 12 czerwca 2018 r. rozestali do
polskich postéw do PE apel o odrzucenie przyjetego kompromisu, a co za tym idzie o poparcie
postulatow srodowisk lewicowych z Europy Zachodniej. Co gorsza, postuzyli sie w tym celu
fatszywymi argumentami, ktére podyktowata im europejska centrala zwigzkowa z Brukseli.

Bulwersujacych tresci w piSmie wystosowanym przez przedstawicieli ,Solidarnosci” mozna
znalez¢ wiele. Pierwsza jest juz sam fakt, iz protestuja jedynie przeciw zapisom stanowigcym
polski sukces negocjacyjny, nie odnoszac sie w zaden sposéb do tych aktéw prawnych, ktére
uzyskaty ksztatt zgodny z interesem krajéow Europy Zachodniej. Tymczasem zawieraja one
postanowienia ograniczajace m.in. dostep przewoznikéw (a co za tym idzie takze kierowcéw) do
rynkéw wewnetrznych innych krajow, tamigc zasady wolnorynkowej konkurencji. Takie
dziatanie ostabia fundamenty, na ktérych winna opierac sie Unia Europejska

Zaskakujgce jest rowniez przywolywanie przez polskich zwigzkowcow z Krajowej Sekcji
Transportu Drogowego NSZZ ,Solidarno$¢” faktu wzrostu w Europie przewozéw typu cross-
trade, czyli operacji realizowanych pomiedzy krajami trzecimi. To faktycznie temat pojawiajacy
sie czesto w debacie europejskiej, lecz podnoszony jako zjawisko negatywne jedynie przez
przewoznikéw z najbogatszych krajow UE, ktorzy z uwagi na wystepujace u nich wysokie koszty
pracy oraz nieche¢ ich kierowcoéw do realizacji dtugich tras, systematycznie tracg udziat w tej
czesci rynku. To, Ze pozycje dominujaca zyskali w tym zakresie polscy przewoznicy, jest
powodem do dumy i potwierdzeniem faktu, iZ nasze ustugi sa cenione i poszukiwane w Europie.

Nasza konsternacje wywotal zapis sugerujacy, ze brak zastosowania w transporcie
miedzynarodowym zasad delegowania pracownikéw spowoduje, iz kierowcy z mniej
zamoznych krajow europejskich bedg pracowac¢ za 250 euro miesiecznie. Trudno to juz nawet
uzna¢ za manipulacje faktami. Wysoko$¢ zarobkéw w gospodarce rynkowej zalezy nie od
poziomu ptacy minimalnej, tylko popytu na dany rodzaj pracy. Tak jak ptacy minimalnej nie
bedzie otrzymywat doSwiadczony polski informatyk czy manager, tak nie bedzie za nig pracowat
kierowca miedzynarodowy. Na rynku pracownika, przy niedoborze kierowcow siegajacym w
Polsce kilkudziesieciu tysiecy osob, zarobki w naszej branzy rosng nieustannie od kilkunastu lat
i plasuja sie wsrdd najwyzszych w polskiej gospodarce.

Publikowane corocznie badania francuskiego rzadowego instytutu zajmujacego sie transportem
miedzynarodowym, na ktérego prace chetnie powotuja sie europejskie zwigzki zawodowe,
jednoznacznie pokazujg, Ze zarobki polskich kierowcow juz teraz ksztaltujg sie na poziomie
niemieckiej ptacy minimalnej, wymaganej przez Dyrektywe o delegowaniu. ,Solidarnos¢”
doskonale o tym wie. Mimo to w swoim liScie pisze o negatywnym wptywie wylgczenia
kierowcéw z zasad delegowania na ich ptace (cho¢ poprzez wyparcie nas z rynkéw zachodnich
efekt bytby wrecz odwrotny), a co najciekawsze bierze w obrone pracownikéw z Niemiec i
Francji, ostrzegajac przed utrata przez nich miejsc pracy. To argument doprawdy zdumiewajacy.

W5srdd innych oskarzen formulowanych przez Krajowa Sekcje Transportu Drogowego NSZZ
»Solidarno$¢” wobec kompromisu zawartego w Parlamencie Europejskim znalazly sie takze te
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Reasumujgc: jesteSmy bardzo rozczarowani ostatnimi dzialaniami zwigzkowcow z
»Solidarnosci”, z ktérymi do tej pory prowadziliSmy trudny, ale zawsze uczciwy dialog
merytoryczny. Nasze rozgoryczenie nie jest bynajmniej spowodowane faktem, iz NSZZ
»Solidarno$¢” prébuje szuka¢ w Brukseli poparcia dla realizacji interesow (nawet tych
partykularnych) swoich cztonkéw. Kazdy ma do tego prawo. Wazne jednak, aby te dziatania byty
uczciwe, a przede wszystkim nie pozostawaly w sprzecznosci z interesem naszego kraju i jego
gospodarki. Nie mozemy wiec zaakceptowaé cynicznej postawy naszych zwigzkowcow, ktoérzy
przy pomocy sloganéw i populistycznych haset przygotowanych przez zachodnich dziataczy
i politykéw probuja wpltywac na dziatalnos$¢ polskich parlamentarzystow w Brukseli.
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