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Szanowna Pani Premier, Szanowny Panie Premierze,

Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ Solidarno$¢ z zadowoleniem przyjeta
rozstrzygnigcie dokonane w uchwale Sadu Najwyzszego z dnia 12 czerwca 2014 r. (Il PZP
1/14).  Niezaleznie od tresci tego wyroku 1 jego wplywu na powstawanie roszczen
pracownikow mamy $wiadomo$¢, ze obecny stan prawny (i faktyczny) dotyczacy diet
1 ryczattdéw kierowcoéHw jest niezadawalajacy. W naszej ocenie system powinien byc¢
adekwatny do szczegdlnej sytuacji, w ktorej znajduje si¢ kierowca, w szczegdInosci kierowca
transportu migdzynarodowego, ktéra to sytuacja nie w pelni pokrywa si¢ z sytuacja
pracownika odbywajacego klasyczna podroz stuzbowa. Najprosciej mowiac, kierowca
transportu migdzynarodowego znajduje si¢ w stanie permanentnego przebywania poza stalym
miejscem zamieszkania, co rdzni jego sytuacj¢ od powszechnej podrozy shuzbowej, ktorej
polecenie odbycia pracownik otrzymuje raz na jaki§ czas. Wskazujac bardzo ramowo

na wytyczne jakim, w naszej ocenie, powinien podlega¢ nowy system zwracamy uwagg ze:


http://www.solidarnosc.org.pl/kstd

- system powinien by¢ bardzo prosty i jednoznaczny;

- wysokos$¢ diety (czyli $wiadczenia rekompensujacego zwigkszenie kosztow utrzymania)
powinna by¢ dostosowana do potrzeb kierowcy — spozywania CO najmniej trzech
petnowarto$ciowych positkdw, ponoszenia kosztow zwigzanych z potrzeba fizjologiczna,
higiena osobista czy pralnia. Obecna regulacja pozwalajaca by dieta zagraniczna okre$lona
w ukladzie zbiorowym pracy, regulaminie wynagradzania lub umowie o pracg z tytulu
podrézy poza granicami kraju nie byla nizsza niz dieta okreslona w rozporzadzeniu
(Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 stycznia 2013 r. w sprawie
naleznosci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowe;]

jednostce sfery budzetowej z tytulu podrozy stuzbowej) z tytutu podrézy w kraju (30zh)

art. 77(5) § 4 kodeksu pracy — nie odpowiada zatozeniom, ze dieta dla kierowcy powinna by¢
adekwatna do potrzeb wynikajacych ze specyfiki jego pracy;

- fakt, ze ustawodawstwo dopuszcza ,jezeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne
okresy odpoczynku 1 skrocone tygodniowe okresy odpoczynku poza baza mozna
wykorzystywaé w pojezdzie” to nie moze przesadza¢ o tym, aby ze wzgledow finansowych
pracownik spedzat w taki sposob wszystkie odpoczynki. Wydaje si¢, ze nie wymaga
specjalnego komentarza, ze czym innym z punktu widzenia komfortu pracownika jest spanie
w kabinie a czym$ innym w pokoju w hotelu, motelu, kwaterze prywatnej z dostgpem
do lazienki. Oczywistym jest takze, iz ten komfort pracownika przektada si¢ w zdecydowany
sposob na wspdlne bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drog;

- W naszej ocenie wskazane orzeczenie SN jest dobrym impulsem do prac nad nowa regulacja
(ktéra w naszym odczuciu powinna dotyczy¢ wylacznie kierowcé4w a nie by¢ regulacja
powszechna) nie moze jednak by¢ pretekstem do konstruowania watpliwych rozwiazan, ktore
sprzeczne bylyby z zasada, ze prawo nie moze dziata¢ wstecz.

Wyrazamy petna gotowo$¢ uczestniczenia w procesie poszukiwania najlepszego rozwiazania
na przysztos¢. Widzimy potrzebe szerokiej dyskusji o problemach branzy transportowe;.
Mamy nadziej¢, ze orzeczenie SN bedzie katalizatorem do podjecia szerokiej debaty
na tematy podnoszone przez stron¢ pracownicza od dluzszego czasu, takie jak: staby nadzor
nad obecnie istniejacymi przepisami i wymogami dotyczacymi prowadzenia dziatalno$ci
transportowej. Dostrzegany przez nas brak nadzoru nad przestrzeganiem istniejacego prawa
daje w naszej ocenie nieuzasadniong przewage podmiotom tamigcym prawo. Widzimy takze
potrzebe dyskusji o placy minimalnej dla sektora transportu samochodowego, w tym

samochodowego transportu migdzynarodowego.
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