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Pan Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

Prezydium Krajowego Sekretariatu Transportowcow NSZZ Solidarno$¢ na wniosek Rady
Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ Solidarno$¢ przedstawia uwagi do projektu
ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw.

W odpowiedzi na przestany w dnia 27 lipca przez Ministerstwo Infrastruktury do
zaopiniowania projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych
innych ustaw przedstawiamy nastepujaca oceng;

Do najwazniejszych zmian przedstawionych w projekcie a dotyczacych zasad wynagradzania
kierowcow w transporcie krajowym i miedzynarodowym odniesliSmy si¢ juz w pismie (znak
KSTD 01/08/2021). Propozycje przedstawiong przez Ministerstwo uwazamy za nieadekwatng
do specyfiki wykonywania pracy przez kierowcow zawodowych. Roéwnoczesnie
podtrzymujemy swoje wielokrotnie wyrazane stanowisko, ze obecny system wynagradzania
jest oparty na wyzysku kierowcoOw co pokazywacé beda niskie przyszte emerytury a pokazuja
w chwili obecnej niskie =zasitki chorobowe c¢zy wynagrodzenie podczas urlopu
wypoczynkowego. Po raz kolejny apelujemy o koniecznos$¢ prowadzenia dialogu spotecznego
1 rozméw przed a nie po powstaniu tego typu projektow.

Natomiast co do innych zagadnien zawartych w projekcie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektorych innych ustaw KSTD ma wiele uwag w szczeg6lnosci dotyczacych czasu
pracy kierowcow, odpoczynku, wysokosci kar 1 mandatow niewspdtmiernych do
popetnionego wykroczenia, zle ukierunkowanej odpowiedzialno$ci za zdarzenia czy wrecz
wypadki w ruchu drogowymi. W projekcie w wiekszosci przypadkow za tego typu
wykroczenia odpowiada kierowca. Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo na drodze musi by¢
rzetelnie przeanalizowana i co najwazniejsze solidarnie podzielona mig¢dzy pracodawce

I pracownika.


http://www.solidarnosc.org.pl/kstd

Naszym zdaniem pracownicy resortu Ministerstwa Infrastruktury odpowiedzialni
za przedstawiony projekt poszli ,,na skroty” co bylo o tyle nieuniknione i do przewidzenia,
poniewaz podczas prac nad projektem catkowicie pominig¢to obecno$¢ i udziat przedstawicieli
srodowiska (reprezentacji pracodawcoéw i pracownikéw). Naszym zdaniem caty ten projekt to
jedno wielkie nieporozumienie. Nalezy ponownie przeanalizowa¢ kwesti¢ kar, ktore w sposob
nieproporcjonalny obcigzaja kierowce (wszystkie kary od str. 21 z zatacznika Nr 3 wynosza
od 5 tys. do 15 tys. w braku innego wskazania odpowiada Kierowca), nalezy pamigtaé,
ze zarzadzajacy transportem to nie zawsze jest wilasciciel firmy, (to tez moze by¢ pracownik)
a kary zostaty podniesione prawie 500%.

W sytuacji gdy pracodawca otrzymuje PN, BPN lub NN ma mozliwos¢ odwotania, procedura
postepowania administracyjnego moze zakonczy¢ si¢ oczyszczeniem przewoznika a wing
zostanie obcigzony kierowca. Nalezy pamictac, ze sprawa w sadzie tez moze trwac latami
a na kierowce bardzo wysoka w stosunku do wynagrodzenia kara finansowa spada
natychmiast tacznie z utratg prawa jazdy.

O ile w projekcie jest regulacja dotyczaca karania kierowcOw za majstrowanie przy
tachografie to brakuje solidarnej odpowiedzialno$ci przewoznika.

Wyjatkowo niejasny jest nastgpujacy przepis dotyczacy zakazu uzalezniania wynagrodzenia
kierowcy od liczby przejechanych kilometrow lub szybkosci dostawy: ,,Uzaleznienie
wynagrodzenia kierowcy od liczby przejechanych kilometréw, szybkosci dostawy lub ilosci

przewiezionego tadunku, jezeli ich stosowanie mogloby zagraza¢ bezpieczenstwu na

drogach lub zachecaé do naruszenia przepisow rozporzadzenia (WE) nr 561 2006.”

Dalej nie jest jasne kiedy taka konstrukcja wynagrodzenia jest niedopuszczalna a tym samym
de facto moze by¢ dalej stosowana. Przeciez z definicji wynagrodzenie uzaleznionej od liczby
przejechanych kilometrow pod$wiadomie zacheca do Scigania si¢ na drodze, wyprzedzania na
granicy bezpieczefstwa itp. Fakt, Zze pracownikowi raz czy dwa uda si¢ przejechaé
bezpiecznie nie jest zadnym argumentem. Przepis w obecnej formie niczego nie wyjasnia.
Podkreslona czes¢ proponowanego przepisu winna zosta¢ usuni¢ta. Jezeli nie usunigta to
zmodyfikowana w taki sposob aby wynikata z niej jasna i1 nadajaca si¢ do zastosowania
konstrukcja.

Reasumujac wnosimy o pilng debat¢ nad projektem z udzialem $rodowiska na zwotanym

posiedzeniu Trojstronnego Zespotu ds. Transportu Drogowego.
Z powazaniem
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