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Temat: Rozporzadzenie (KE) No.1072/2009 sprawie wspolnych zasad dostepu do
rynku miedzynarodowych przewozow drogowych.

Szanowna Vice Prezydent Kallas,

Uwazamy za konieczne wyrazi¢ nasze wielkie zaniepokojenie wykonalnoéci kabotazowych
przepisow rozporzadzenia (KE) nr 1072/2009. Stwierdza sie w preambule rozporzadzenia, ze tak
dlugo, jak harmonizacja rynku drogowych przewozéw nie zostalo jeszcze zakonczone, nalezy
ustanowi¢ przepisy dla przejSciowego systemu kabotazu.

W celu unikniecia dumpingu spolecznego w sytuacji, gdy rynek nie jest zharmonizowany,
egzekwowanie istniejacych przepisow odgrywa kluczowa role. Ze wzgledu na obecne brzmienie
Regulacji, umiejetnoSci wladzy wykonawczej do egzekwowania tego rozporzadzenia jest
utrudnione. Przepisy rozporzadzenia sa niejednoznaczne, co powoduje niepewno$é w branzy co
do metody, jaka stosowac przy interpretacji jego zapiséw, brak skutecznej kontroli zapisow
rozporzadzenia, oraz sposobow zapobiegania dumpingowi spolecznemu. Ponadto, dzisiejsze
wrazenie jest takie, ze postanowienia rozporzadzenia mozna naduzywac.

W zasadzie, mozna kabotaz wskrzesi¢, jako bardziej efektywne wykorzystanie mocy na
europejskich drogach. Jednak jest to w naszym dokladnym rozumieniu intencja rozporzadzenia w
chwili przyjecia byly ulatwienia dla ograniczonego kabotazu w najblizszej przyszlo$ci -
przynajmniej do czasu az warunki w zakresie plac i innych kwestii zatrudnienia nie sa nawet do
siebie zblizone we wszystkich krajach Unii.

Obecnie krajowe sektory transportu w wielu cze$ciach Europy sa pod presja z powodu réznic w
warunkach spolecznych miedzy panstwami czlonkowskimi. Kabotaz jest jednym z gléwnych
czynnikéw, przyczyniajacych sie do tworzenia nier6wnych szans.

W zwiazku z tym, istnieje silna potrzeba stworzenia jasnej i jednoznacznej interpretacji istniejacych

przepisow, ktore moga by¢ stosowane przez panstwa czlonkowskie w celu zapewnienia skutecznej kontroli i

egzekwowania przepis6w w ramach istniejacych postanowien. Jest to konieczne w celu zapewnienia:

e omijania i blednej interpretacji rozporzadzenia;

e tego, aby tylko uczciwy i prawdziwy miedzynarodowy transporty dawal dostep do przewozéow

kabotazowych;

e zgodnego z przepisami ograniczenia liczby przewozéw kabotazowych do trzech w ciagu siedmiu dni;

e jednolite wdrozenie w calej UE, ktora bedzie produkowaé réwne szanse; oraz zapobieganie
dumpingowi spolecznemu..

Tym listem wzywamy Komisje do podjecia dzialan tu i teraz, do przedstawienia rozwigzania problemow
opisanych powyzej, np. z interpretacja, ktora jest przydatna w praktyce i zgodne z celem rozporzadzenia.

Wspblpraca z Komisjg w celu osiggniecia porozumienia co do postanowien jest konieczna. Ponadto, w
kontekscie zblizajacej sie oceny Komisji, wydaje sie, ze to bedzie istotna okazja do poprawy obecnych
przepisoOw na mniej dwuznaczne odno$nie ram kabotazu. W zwiazku powyzszym zauwazamy, ze dalsza

liberalizacja rynku powinna by¢ zawieszona w tym czasie
Z nadzieja na szybkie dzialanie.

Z powazniem,

Page 10f 3
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