Do czionkéw Komitetu TRAN Parlamentu Europejskiego!

Bruksela, 27 stycznia 2014

Szanowny Cztonku Komitetu TRAN,

Weryfikacja dyrektywy wag i wymiarow— transport dro gowy

Parlament Europejski bedzie glosowat nad wyzej wspomnianymi propozycjami Komisiji
Europejski podczas spotkania Komitetu TRAN w dniu 11 lutego 2014.

Niniejszy dokument podsumowuje stanowisko Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ
,So0lidarnos¢” oraz  ETF w odniesieniu do projektu sprawozdania Parlamentu Europejskiego
2013/0105 (COD) z dnia 16 pazdziernika 2013 r. oraz zmiany do niniejszego raportu.

Ponizszy tekst zawiera tylko uwagi, co do ktoérych nasze stanowisko jest jednoznaczne
(popieramy lub odrzucamy). Argumenty do tego stanowiska towarzyszg poszczegOlnym

uwagom.

Z goéry dziekujemy za wziecie naszego stanowiska pod uwage.

Z powazaniem,

Przewodniczgcy

_. Sekretarz Rady Krajowej Sekcji Transpnﬁubrogowtgo
Rady Kydjowej SekcjpJransportu Drogowego NSZZ 8 O‘C"'
rtzz .SOLIDARNOSE”
T~ Tadeusz Kucharski

Geérard Skrornski



Dotyczy tekstu
propozycji
Komisji
Europejskiej

AM.

Uwagi

Stanowi
ko ETF

KABINA TRAKTORA/ Cl AGNIKA W KONTEK SCIE KOMFORTU | BEZPIECZENSTWA

KIEROWCY

punkt 5

punkt 6 a (nowy)

Art. 9 a (nowy)

AM 69
AM 70

AM 75

AM 253
AM 254

Zalecenie ETF : wsparcie poprawki

Uzasadnienie : W ostatnich latach,
bezpieczenstwo ruchu drogowego i warunki
pracy i zycia kierowcéw, zostaty skonfrontowane
z nowymi wyzwaniami. Zaostrzenie
harmonograméw dostaw | coraz bardziej
problematyczne warunki drogowe - korki, wzrost
liczby uzytkownikow drog, itp. - doprowadzity do
wyzszych poziomOw stresu zwigzanego z
transportem i zmeczenia ws$rdod kierowcéw
zawodowych. Rozmiar i komfort kabiny kierowcy
stale  stwarzaly problemy w  zakresie
odpowiedniego miejsca dla bezpiecznej jazdy,
ale w obecnych warunkach, mozliwy zysk dla
Srodowiska w pracy kierowcy ma jeszcze wieksze
znaczenie dla bezpieczenstwa jazdy, dla
bezpieczenstwa pieszych i innych uzytkownikow
drog.

Dodatkowo, bezpieczenstwo i komfort kabiny
kierowcéw stanowig dzi§ surowe koniecznosci
dla ich dobrego samopoczucia, warunkéw pracy i
zycia. W tym celu, ETF chciataby podkresli¢, ze
znaczna liczba kierowcow zawodowych spedza
dzienne okresy odpoczynku i skrécone
tygodniowe okresy odpoczynku w swoich
pojazdach, zazwyczaj zaparkowanych wzdluz
drég, a takie miejsca jak parkingi i miejsca
odpoczynku sg rzadkoscig. Kierowca zatrudniony
w transporcie miedzynarodowym bedzie spedzat
nieprzerwane okresy kilku dni w swojej kabinie,
jadgc, odpoczywajgc i prowadzgc wszelkie
dziatania zwigzane z codzienng egzystencjg. ETF
miaty raporty nt. dyskomfortu w kabinie kierowcy,
wiekszo$¢ z nich mowita o braku miejsca miedzy
fotelem kierowcy a kuszetkg, nieodpowiedniej
wielkosci sypialni, braku miejsca do
rzechowywania Zywnosci i rzeczy osobistych.

Udoskonalenie aerodynamiki kabiny ciggnika
nalezy postrzega¢ nie tylko z punktu widzenia
zuzycia paliwa (interes ekonomiczny), ale takze z




punktu widzenia poprawy wielkos¢ kabiny
kierowcy i ergonomii, szczegolnie, gdy poprawi to
bezpieczenstwo calego ruchu drogowego.

SENSOR WAGI NA POKLADZIE

Art. 12
paragraf 2

Art. 12
paragraf 6

AM 38
AM 39

AM 308

Zalecenie ETF : wsparcie poprawki

Uzasadnienie :

- Radykalna poprawa skuteczno $ci
egzekwowania prawa : Czujniki wagowe na
pokiadzie pozwalajg na doktadne monitorowanie w
czasie rzeczywistym calej masy pojazdu i osi
ciezaru. Informacja ta moze byc¢ zatem fatwo
dostepne zaréwno dla kierowcow jak i organdw
Scigania. Informacje te mogg rowniez byc¢
przechowywane tak, aby organy Scigania mogty
tatwo sprawdzi¢ dotychczasowe przestrzeganie
ograniczen wagowych. Do tego ETF dodaje, ze
czujniki masy na poktadzie pozwolg kierowcy
monitorowa¢ zmiany wagi podczas transportu
materiatbw w réznych warunkach pogodowych (
uznaje sie, Ze materialy sypkie , takie jak drewno
lub piasek moze znacznie zmieni¢ wage , pod
wptywem deszczu, sniegu, itp.). Czujnik ciezaru na
pokiadzie jest potencjalnie znacznie lepszym
sposobem zapobiegania przecigzeniu a jego
zakres jest znacznie wiekszy niz w przypadku
stacji masy w ruchu. Z drugiej strony, potozenie
stacji masy w ruchu — dla wiekszosci jest znane, ze
wzgledu na stacjonarny charakter w infrastrukturze
drogowej -a zatem mozna prébowac je omijac i
unikac¢. Stgd ich znacznie nizsza skutecznos¢ w
zakresie egzekwowania przepisow.

- Skuteczniejsze  egzekwowanie prawa W

zmniejszeniu kosztow: czujnik masy na pokfadzie
jest o wiele bardziej optacalny niz waga na stacji
ruchu. Drugie - czy waZzenia statyczne lub na
podstawie matej / duzej predkosci nie bedzie
wymagac dodatkowych kosztéw, gdy zostang
zainstalowane w infrastrukturze drogowej (drogi,
autostrady). Wiekszos¢ wag w ruchu bedzie
réwniez wymagac dodatkowego personelu i czasu.

- Zmniejszenie uszkodze n infrastruktury

drogowej : poprzez rozbudowany zasieg
(zainstalowany we wszystkich samochodach
ciezarowych) i jego zdolnos¢ do zaoferowania
monitoringu masy pojazdu w czasie rzeczywistym.
Czujnik ciezaru na pokfadzie moze prowadzi¢ do
bliskie] eliminacji przecigzenia, a tym samym do




oszczednos$ci kosztéw zwigzanych z naprawg i
utrzymaniem infrastruktury

- Poprawa bezpiecze nistwa na drogach : mimo
jego obszernego zasiegu (zainstalowany na
wszystkich samochodach ciezarowych) i jego
zdolnosci do zaoferowania monitorowania masy
pojazdu w czasie rzeczywistym, czujnik ciezaru na
pokiadzie moze prowadzi¢ do szybkiej eliminacji
ryzyka zwigzanego z niestabilno$cig w transporcie,
tamigc domysing i utraty panowania nad pojazdem.

- Skuteczniejsze egzekwowanie czasu pracy
pracownikbw  mobilnych : po podigczeniu do
tachografu cyfrowego, czujnika ciezaru na
pokiladzie bedzie wskazywac czas spedzony przez
kierowce na trasie poza zaladunkiem /
roztadunkiem. Moze to wyraznie przyczynic sie do
lepszego  egzekwowania czasu pracy dla
mobilnych pracownikéw w transporcie drogowym,
bedzie mialo pozytywny wplyw w zakresie
zmniejszenia zmeczenia kierowcdéw oraz poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Poprawa ekologiczno $ci transportu
drogowego : czujnik masy na pokladzie ma
potencjat, aby dac¢ informacje o0 pustych

przebiegach (TRIPS pojazdu transportowego bez
jakiejkolwiek tadunku). Prowadzitoby to do
lepszego egzekwowania przepiséw kabotazowych
(Rozporzgdzenie (WE) nr 1072/2009). To ponadto
utatwi zbieranie danych o pustych przebiegach ze
wzgledu na bardziej efektywne planowanie
transportu drogowego z punktu widzenia ochrony
Srodowiska.

Art. 12 AM 285 | Zalecenie ETF : odrzucenie poprawki
paragraf 2 AM 287
AM 289 | Uzasadnienie: z tych samych powoddw, co
AM 290 | powyZzej.
Art. 12 AM 306
paragraf 6
EGZEKWOWANIE PRAWA
Art. 12 AM 285 | Zalecenie ETF : odrzucenie poprawki.
paragraf 2
Uzasadnienie : ostabienie Srodkow
Art. 12 AM 299 | egzekwowania poprawek dyrektywy.
paragraf 5




Art. 12 AM 303
paragraf 5
punkt ii
AM 304
Art. 12 AM 305
paragraf 5
punkt iii
AM 318
Art. 12 AM319
URZADZENIA (KLAPY) TYLNE
Art. 8 AM 20 | Zalecenie ETF : wsparcie poprawek
paragraf 2 Am 201
akapit 2 Uzasadnienie :
punkt iv (nowy) ETF jest zdania, ze pozwalajgc na uzycie 2-
metrowch tylnych klap (maksymalna dtugosc) do
Art. 8 AM 203 | celéw zadeklarowanych w projekcie dyrektywy
Paragraph AM 204 | jest srodkiem nieproporcjonalnym, tak jak
2 akapit 3 watpliwe jest, ze rozmiar tylnej klapy jest w
punkt iii jakikolwiek sposéb powigzany ze stopniem
efektywnosci. Przeciwnie, jestesmy przekonani,
ze para 2-metrowych tylnych klap stanowic
bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa innych
uzytkownikéw drég, w szczegolnosci chodzi to o
kwestie ograniczonej widocznosci dla kierowcéw
jadgcych tuz za takg ciezarowka!
ETF jest rowniez zdania, Zze przepis ten utoruje
droge do zwigkszenia tadownosci (Gigaliners).
Ponadto, ETF zdecydowanie sprzeciwia sie
zastosowaniu wszelkiego rodzaju tylnych klap,
ktére muszg by¢ demontowane przez kierowce
przed i po kazdej czynnosci zatadunku i
roztadunku. Z naszego punktu widzenia, stanowi
to powazny problem w zakresie przecigzenia
wzOr pracy kierowcow, jak réwniez powazne
problemy w zakresie zdrowia i bezpieczerstwa
Kierowcy i generuje strate czasu.
Art. 8 AM 215 | Zalecenie ETF : odrzucenie poprawek
Paragraph 5 AM 216
AM 217 | Uzasadnienie : z tych samych powodéw, co
AM 218 | powyzej
AM 219




