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Sz.P.

Sekretarz Stanu

Zbigniew Rynasiewicz

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

W imieniu Rady KSTD NSZZ ,Solidarnos¢” zgtaszam uwagi do tzw. ,Spolecznych
propozycji zmian do projektu” do poselskiego projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym
i prosze o przeanalizowanie zgloszonych propozycji.

1. Niezrozumiata jest propozycja uzupetnienia art. 13 ustawy o drogach publicznych
o ust. 7, wobec powyiszego proponujemy zgtoszona propozycije w tym zakresie
pomingé zwtaszcza, ze moze to skutkowaé pomystem oddawania pojazdéw do
uzytkowania kierowcom, za ktére i tak ponosza dzié odpowiedzialno$¢ zgodnie
z zapisami Kodeksu Pracy.

2. Proponujemy wykreélenie zapisu uzywania urzadzenia zgodnie z przeznaczeniem,
gdyz art. 13ib pkt 3 nie definiuje, co ustawodawca rozumie przez ww. sformutowanie
wobec powyiszego nie mozna karac za nieprzestrzeganie normy prawnej, ktérej
znaczenie nie jest zdefiniowane.

3. Proponujemy wykreélenie obowiazku niezwiocznego zjechania z drogi pfatnej,
o ktérym mowa w art. 13ib ust. 2, gdyz kierowca nie jest elektronikiem
i teletechnikiem, aby stwierdzi¢ fakt niesprawnosci urzadzenia. Nalezy stwierdzic,
7e obowiazkiem kierowcy jest prowadzenie pojazdu, a nie wnoszenia opfat za
swojego pracodawce lub badanie przyczyn niesprawnoséci urzadzer dostarczonych
przez prywatng firme, ktéra powinna ponosi¢ konsekwencje finansowe, za
wprowadzanie do systemu poboru opfat, niesprawnych viaBox-éw czy wadliwych
bramownic. Jeéli ww. obowigzek miatby pozosta¢ niezrozumiate jest zwolnienie
z ww. obowiazku przewozéw regularnych. Nasuwa sig pytanie, komu tatwiej
zaplanowaé koszty opfat na trasie przewozu lub podmieni¢ $rodek transportu na
sprawny — czy przedsigbiorcy wykonujacemu powtarzalne przejazdy na linii
komunikacyjnej, czy przewoznikowi wykonujgcemu przewozy zgodnie ze zleceniami
przychodzacymi czesto na komérke i przekazujagcemu te informacje kierowcy
oddalonemu od firmy czesto o setki kilometréw, odpowiedi wydaje sig
jednoznaczna.

4, Proponujemy wykreslenie art. 13ib ust. 4, gdyz ustawodawca nie powinien ingerowa¢
w uprawnienia wiladcze jakie przystuguja pracodawcy wzgledem pracownika.
Pracodawca moze wyegzekwowaé od pracownika poszanowanie polecern na
podstawie Kodeksu Pracy i nie powinien wyreczaé sig Inspekcja Transportu



Drogowego. Ponadto pojazdy powinny byé wyposazone w urzadzenia viaBOX aby nie
zmuszaé kierowcéw do jazdy po drogach lokalnych, tylko po to by przedsiebiorca
mégt zaoszczedzié kilka ztotych, nie zwazajac na zwiekszenie niebezpieczeristwa na
dotychczas mato uzywanych drogach powiatowych i wojewddzkich begdacych
alternatywa dla ptatnych odcinkéw oraz niszczac ich nawierzchnie.

5. Proponujemy wykreslenie w art. 13p ust. 2 pkt 1,3,4 15 ewentualnie pozostawienie
kary za niewla$ciwe okreslenie na urzadzeniu, ze wykonywany jest przejazd zestawem
o DMC powyzej 12 ton maksymalnie do 200 ztotych. Pozostate sankcje nie moga by¢
nakladane na kierowce ze wzgledow, o ktérych mowa w propozycjach powyzej.

W uzupelnienie naszego stanowiska do propozycji pracodawcéw pragniemy wskazac,
ze projekt ustawy nie rozwiazuje problemow i krzywd juz wyrzadzonych ww. ustawa.
Kierowcy juz raz skrzywdzeni tymi nieludzkimi przepisami beda jeszcze raz nimi
skrzywdzeni przez fakt, ze jedni mieli pecha i GITD natozy! juz na nich kare a inni, wobec
bezprzykiadnej nieprofesjonalnosci tego organu, lub innych wzgledow nadal nie otrzymali
decyzji administracyjnej i prowadzone jest wobec nich postgpowanie administracyjne czasem
nawet od lipca 2011 r. i nadal nie zostalo zakonczone pomimo, Ze przepisy nakazujg
prowadzi¢ postgpowania tak by mozna je byto zakonczy¢ w terminie 30 dni.

Dlatego tez proponujemy rozciagnaé nowe sprawiedliwsze przepisy w tym zakresie takze
na tych juz ukaranych pechowcoéw a nie pomagaé tylko tym, na ktérych GITD patrzyt
bardziej ,faskawie” naruszajac przepisy procedury administracyjnej. Wobec powyzszego
proponujemy nada¢ nowe brzmienie art. 3 poselskiego projektu ustawy:

LArt. 3.1. Do postepowan wszczetych na podstawie art. 1 3k ust. 1i 2 ustawy, o ktérej mowa
w art. 1, i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepis
art. 13k ust. 1 pkt 1 w brzmieniu nadanym niniejszq ustawq.

2. W przypadku wydaniem decyzji ostatecznej na podstawie art. 13k ust. 1 i 2 ustawy,
o ktdrej mowa w art. 1, adresat decyzji moze w terminie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie
przepisow_ustawy, zlozyc wniosek o wskazanie kwoty nieuiszczonych oplat w_okresie
poprzedzajgcym_zlozenie wniosku. Przekazujgc informacje u, rawniony organ wzywa do
uiszczenia oplaty elektronicznej zgodnie z art. 13k ust. 4 ustawy, o kiorej mowa w art. I
i stwierdza. ze nalozone kary pienigzne uznaje si¢ za nie byle pod warunkiem_terminowego
uiszczenie kwoty wskazanej w wezwaniu

W ocenie Rady KSTD NSZZ ,Solidarnos¢” tzw. spoleczne propozycje nie mozna
nazwaé spotecznymi, gdyz s4 to propozycje lobby przedsigbiorcow majace na celu zachowaé
system karania wprowadzony w dziwnych okolicznosciach w tempie wregcz ekspresowym
w lipcu 2011 r. gdzie cala odpowiedzialnosé prowadzenia dziatalnosci gospodarczej zostata
zdjeta z tych przedsigbiorcow i przeniesiona na pracownikow najemnych jakimi sg kierowcy.
Jaskrawym przykiadem wypaczonego systemu karania pracownika za lenistwo, brak wiedzy
lub zwykle skapstwo pracodawcoéw jest ustawa o drogach publicznych (optaty elektroniczne)
i ustawa o transporcie drogowym (zatacznik nr 1).

To w szeregach tej strony spotecznej reprezentujacej pracodawcow jest najwigce]
przypadkéw prowadzacych do patologii (najwicksze zjawisko szarej strefy w Polsce) jaka
jest wymuszanie na pracownikach przyjmowania najnizszego wynagrodzenia z minimalnym
odpisem skladki na ubezpieczenia spoteczne, co doprowadza do ruiny system ubezpieczef
spotecznych i przyszie emerytury o0séb, ktore dzi§ pracuja po 15 godzin dziennie i sa
zmuszane do wykazywania tej pracy jako tzw. ,,odpoczyne -
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